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Die Erfindung bezieht sich auf eine Verbindung 
d£ ^ seinen g Enden offenen L^erbages ^ 
^inem Befestigungskorper, insbesondere bei Lutt- 
eSgen vof Fahrzeugen, durch Auflage ernes 
RanSL des Luftbalges auf einen Hansch des 5 

^sls^Sannt, die wulstardg ausgebildeten 
Ranto der Luftfederbalge "ittels Klemmnngen zu 
befestieen welche durch mehrere iiber ihren Umfang 
SSSatan verschraubt werden. Abgesehen d a 10 
von daB hierbei besondere BefesUgungsmrttel m 
Form der Semmrmge und Schraubbolzen erforder- 
lich sind, ist es oft schwierig, eine betriebssichere 
5SfiSS« itadi gleichmafliges Anziehcn der 
Schraubbolzen zu erreichen. tn«f 
Es ist ferner bekannt, bei den gewohnlich topf- 
oder napfformigen Befestigungskorperr l to ^jch 
™r Auflage fiir den Randwulst des Luftoalges durch 
Abbie-en des Befestigungskorpers zu bilden^ nach- 
d\m der Randwulst des Luftfederbalges m den Be- 
fesUeungskorper eingefuhrt ist. Da die Bildung des 
SSt Lnit durch eine bleibende Verfonnung 
deTBefestigungskorpers erzielt wird ist es «fader- 
fich auch den Befestigungskorper mit auszuwechseln 
wenn to Luftfederbalg beschadigt ist und erneuert =5 

We Gema6 U der Erfindung werden diese NachteUe 
durch die Kombination der folgenden, zum Ted an 
sich bekannten MaBnahmen vermieden: 

a) Der Flansch des oberen, topfartig ausgebildeten 
starren Befestigungskorpers spnngt nach innen 
vor. 

b) Der Randwulst des Balges besitzt einen Massiv- 
kem aus festem Werkstoff, vorzugsweise Stahl. 

c) Der Randwulst und der Flansch haben einen 
unrunden. z. B. elhpsenformigen, einander ent- 
sprechenden GrundriB. 

Nunmehr kann auf besondere Betetigun^iiml 
und -werkzeuge veizichtet werden und daruber bin- 4» 
aus die Montage und Demontage des Luftfederbalges 

S&rSS? ^ ichzeiti s auch den Befestigungs ' 

koroer mit auswechseln zu miissen. 

Bei dem ovalen, elliptischen oder dergleichen 
GrundrS des Randwulstes des Luftbalges und des 45 

des Befestigungskorpers kann die Montage 
des Luftfederbalges in einfacher Weise wie folgt 
durchgefuhrt werden. Der Bere.ch des mm befesU- 
genden Randwulstes, der den kleinsten Krwrnnungs- 
fadius besitzt, wird unter Schragstellung des Ijatt- 5» 
federbalges in den Befestigungskorper eingefuhrt, so 
daB es moglich ist, den Randwulst in seiner Ge- 
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samtheit in den Befestigungskorper einzutauchen. 
Alsdann erfolgt eine Dreh- und Schwenkbewegung 
des Luftfederbalges gegenuber dem Befestigungs- 
korper in der Weise, daB zusammengehonge Ab- 
schnitte des Randwulstes und des Flansches nutein- 
ander korrespondieren, wodurch bereits die ordnungs- 
gemaBe Lage und Befestigung sichergesteUt sind 
Durch die Anordnung von Massivkernen aus einem 
festen Werkstoff, wie beispielsweise Stahl, m den 
Randwulsten des Luftbalges sind diese in sich diDck- 
steif und erfahren keine Verfonnung, wenn der Balg 
unter Fiilldruck gesetzt wird. . 

Es ist an sich bekannt, die Querschnittsform an 
Luftfederkorpern in Gehausen unrund zu gestalten. 
hS 2elt es sich jedoch urn UbW 
durch Verklemmung, wobei S/^^^e 
der als Membranen ausgebddeten Luftfederkorper 
zwischen starren Gehauseflanschen eingespannt 

Nach einem anderen bekannten Vorschlag werden 

die Luftfederkorper in F ^ raeu ^ ran ^\™! 
langlicher Querschnittsform ausgebildet, um i unter 
Beibehaltung der iiblichen Abmessungen fur dje Be- 
fesUgTgsn&en ein moglichst groBes Luftvolumen 
und damit verbesserte Federwirkung zu erbalten. Da 
dte bekannten Luftfederkorper aber schon von vom- 
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herein selbst mit starren Befestigungsflachen versehen unter dem Fiilldruck bzw. den bei der Abfederung 
sind, tragt diese von der kreisrunden Querschnitts- auftretenden Kraften auf Zug beansprucht, da er den 
form abweichende Gestaltung nichts zur Erleichterung Befestigungskorper 7 umschlieBt. 
des Einbaues in das Fahrzeug bei. Erwahnt sei, dafi mit der Abfederung das An- 

Weiterhin sind druckluftbetatigte Arbeitszylinder 5 schluBstiick 7 mehr oder weniger tief in den Befesti- 
f iir StoBdampfer und ahnliche Zwecke mit elliptischer gungskorper 2 eintaucht. Da mit dem AnschluBstiick 7 
Grundflache bekannt, wobei die Abdichtung zwischen jedoch eine Schwingachse 8 verbunden ist, verlaBt 
dem Zylindermantel und dem darin beweglichen das AnschluBstiick 7 seine konzentrische Stellung in 
Arbeitskolben durch eine Rollmembran von ebenfalls bezug auf den Befestigungskorper 2. Das AnschluB- 
elliptischer UmriBform bewirkt wird. Auch bei dieser io stuck 7 bewegt sich vielmehr auf einer Kurvenbabn, 
bekannten Einrichtung ist die Form der wirksamen deren Kriimmungsradius von der Lange und dem 
Membranflache ohne EinfluB auf die Einbaumogjich- Anlenkpunkt der Achse 8 abhangig ist. 
keiten. Wie Fig. 2 erkennen laBt, ist der Flansch 3 des Be- 

Demgegeniiber ist die unrunde GrundriBform der festigungskorpers 2 im GrundriB oval bzw. elliptisch 
einander zugeordneten Federungsteile fur den Gegen- 15 gestaltet. und die Achse 8 verlauft so in bezug auf 
stand der vorliegenden Erfindung von besonderer den Befestigungskorper 2, daB sie sich in Richtung 
Bedeutung in Verbindung mit dem nach innen vor- der langeren Achse der Ellipse bzw. des Ovals er- 
springenden Flansch des topfartigen Befestigungs- streckt. Oberhalb des Wulstes 4 besitzt der Befesti- 
korpers und der Anordnung massiver Stahlkerne im gungskorper 2 eine Ausbauchung 11, deren Tiefe T 
Randwulst des Luftfederbalges, da die zur siche- 20 vorzugsweise so gewahlt ist, dafl sie um ein geringes 
ren Befestigung der Verstarkungseinlagen dienenden MaB groBer ist als die Breite B des Flansches 3. Die 
Kerne sich nur bei gleichzeitiger Anwesenheit auch Anordnung kann hierbei so getroffen werden, daB 
der anderen Teilmerkmale mit Vorteil anwenden der mit den Ausbauchungen 11 versehene Teil des 
lassen. Die unrunde GrundriBform erleichtert das Befestigungskorpers 2 zylindrich gestaltet ist. 
Einfuhren des Randwulstes, und zudem wird auch 25 Der Balg 5 bzw. dessen oberer Randwulst 3 erhalt 
eine einfache Befestigung an dem nach innen vor- einen Massivkern 12 aus festem Werkstoff, vorzugs- 
springenden unteren Gehauseflansch ermoglicht. Die weise Stahl, der gemaB Fig. 5 auch zur Verankerung 
Massivkerne sind dabei so drucksteif, daB sie Ver- von in die Wandung des im wesentlichen aus Gummi 
formungen der dichtend anliegenden Randwulste od. dgl. bestehenden Balges 5 eingebetteten f aden- 
unter dem Betriebsdruck bzw. unter der Einwirkung 30 oder bandformigen Verstarkungseinlagen 13 dienen 
der in die Balgwandungen induzierten Zugspannun- kann. Der Kern 12 kann gemaB Fig. 1 einen runden 
gen verhindern. Querschnitt, aber auch gemaB Fig. 5 einen im we- 

Die erfindungsgemaBe Verbindung ist besonders sentlicben flach rechteckigen Querschnitt besitzen, 
vorteilhaft fiir Luftbalge, bei denen das gegeniiber dariiber hinaus gemaB Fig. 4 auch einen schragen 
dem Befestigungskorper beweglich gelagerte An- 35 Anstieg besitzen, wenn ein ebenfall schrag ansteigen- 
schluBstiick der Luftfeder mit einer Schwingachse der Flansch 3 mit hinterschnittenen Sitzflachen 14 
od. dgl. verbunden ist, wie dies oft bei StraBenfahr- Anwendung findet. Dariiber hinaus ist es besonders 
zeugen der Fall ist. Hierbei werden erfindungsgemaB zweckmaBig, oberhalb der Wiilste 4 Vorspriinge an- 
die Schwingachse und der napf- oder topfformige zubringen, die gemaB Fig. 5 als Sicke ausgebildet sein 
Befestigungskorper so zueinander angeordnet, daB 40 konnen und eine ungewollte axiale Verschiebung des 
sich die Schwingachse in oder im wesentlichen in Wulstes 4 in Richtung des Pfeiles 15 verhindern 
Richtung der groBeren Achse der Ellipse od. dgl. er- sollen. 

streckt, wodurch eine gute Beweglichkeit der Schwing- Um die Verbindung des Balges 5 bzw. seines 
achse od. dgl. erzielt wird. Wulstes 4 mit dem Befestigungskorper 2 herzustellen, 

Weitere Einzelheiten der Erfindung werden an 45 wird der Balg 5 unter Schragstellung so in den Be- 
Hand der Zeichnung erlautert, in der Ausfuhrungs- festigungskorper eingefuhrt, daB in diesen zunachst 
beispiele dargestellt sind. Es zeigt ein Bereich 16 des Wulstes 4 in den Befestigungs- 

Fig. 1 einen senkrechten Schnitt durch eine Luft- korper 2 gelangt, der im Vergjeich zu den Bereichen 
federung fiir ein mit Schwingachsen ausgeriistetes 17 einen kleineren Kriimmungsradius besitzt, und 
Fahrzeug, 50 zwar so, daB der Bereich 16 in die Ausbauchung 11 

Fig. 2 einen Schnitt nach der LinieII-II von Fig. 1, gelangt. Nunmehr kann der Randwulst 4 in seiner 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie III-III von Gesamtheit schiMg in den Befestigungskorper einge- 
Fig. 2, fuhrt und dann durch eine Dreh- und Verschwenk- 

Fig. 4 und 5 je weitere Ausfiihrungsbeispiele des bewegung in die Stellung gemaB Fig. 1 und 2 ge- 
Randwulstes des Luftfederbalges. 55 bracht werden, wodurch der vorschriftsmaBige Sitz 

Mit dem bei 1 nur angedeuteten Fahrzeugunter- erzielt ist. 
gestell ist der napf- oder topfformige, aus Stahlblech Es sei erwahnt, daB die durch den Flansch 3 bzw. 
bestehende Befestigungskorper 2 verbunden. Sein den Wulst 4 bestimmte Ebene im Ruhezustand, also 
unterer Rand ist zur Bildung eines Flansches 3 nach im nicht eingefederten Zustand der Achse 8 auch 
innen abgewinkelt. Dieser Flansch dient zurLagerung 60 schrag, also geneigt angeordnet sein kann, um die fur 
des oberen Randwulstes 4 eines biegsarae Wandungen die Schwenkbewegung der Achse 8 erforderJiche Be- 
besitzenden Rollbalges 5. Der untere Randwulst 6 wegungsfreiheit bei der Verformung des Balges 5 
steht mit einem im wesentlichen kegelstumpfformigen noch zu erhohen. 

AnschluBstiick 7 in Verbindung, welches auf einer Auch der Wulst 6 bzw. das AnschluBstiick 7 kon- 
Schwingachse 8 befestigt ist. Das AnschluBstiick 7 65 nen im GrundriB unrund bzw. elliptisch oder oval 
mit seinen dichtenden Schragflachen 9 greift zum ausgebildet sein, wobei die Anordnung jedoch so ge- 
Teil in den Balg 5 hinein; der aus Stahldrahtwindun- troffen wird, wie dies durch eine gestrichelte Linie 18 
gen od. dgl. bestehende Kern 10 des Wulstes 6 wird angedeutet ist. 
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Urn die Herstellung des Balges 5 wesentlich zu ver- 
einfachen. wird dieser zweckmaBigeweise nut kreis- 
S Kernen 12 bzw. 10 gefertigt. Die Verformung 
SSme erfolgt indessen erst 5 
bzw nach der Vulkanisation des Balges 5, die Ver- a 
Sung kann gegebenenfalls auch wahrend der 
Montage des Balges 5 durchgefuhrt werden. 

PATENTANSPROCHE: 

1 Verbindung eines an semen Enden offenen io 
Lufifederbalges mit seinem Befestigungskorper, 
insbesondere bei Luftfederungen von Fahrougen, 
durch Auflage eines Randwulstes des Luftbalges 
auf einen Flansch des Befestigungskorpers, ge- 
kennzeichnet durch die Kombination folgender, 15 
zum Teil an sich bekannter Merkmale: 

a) Der Flansch (3) des oberen, topfartig aus- 
gebildeten stanen Befestigungskorpers (2) 
springt nach innen vor. 2o 

b) Der Randwulst(4) des Balges (S) besitzt 
einen Massivkem (12) aus festem Werkstoff, 
vorzugsweise Stahl. 

c) Der Randwulst (4) und der Flansch (3) 
haben einen unrunden, z.B. ellipseofonm- 2S 
gen, einander entsprechenden GrundnB. 

7 Verbindung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Wulst (4) in an . w* be- 
kannter Weise durch Vorsprunge (Sickel4) gegen 
axiales Verschieben gesichert ist. 3o 



3 Verbindung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Befestigungskorper (2) 
Ausbauchungen (11) im Bereich der kleineren 
Achse der Ellipse od. dgl. besitzt, deren Tiefe (T) 
gleich oder groBer ist als die Breite (B) des 

^VCTbhidung fur einen Luftfederbalg, bei dem 
das gegeniiber dem Befestigungskorper bewegbcn 
gelagerte AnschluBstiick der Luftfeder mil . einer 
Schwingachse od.dgl. verbunden ist, nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schwingachse (8) od.dgl. und der Befestigungs- 
korper (2) so zueinander angeordnet und, dali 
sich die Schwingachse in oder im wesenthcher 1 in 
Richtung der groBeren Achse der Elhpse od. dgl. 

erstreckt. , T „. . 

5 Verfahren zur Herstellung ernes Luftfeder- 
balges fiir eine Verbindung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Herstellung des 
Lufifederbalges (5) bei kreisrunder Gestalt der 
Wulstkeme(12) erfolgt und die Kerne (12) und 
die Wulste (4) erst dann in die unrunde Gestalt 
iibergefiihrt werden, wenn die Herstellung des 
Balges (5) beendet ist. 

Ia Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschriften Nr. 259 138, 446082; 
britische Patentschrift Nr. 202 724; 
USA.-Patentschrift Nr. 2093 089. 
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